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PASADO, PRESENTE Y FUTURO DEL PUERTO DE PALMA DE MALLORCA

Francesc Triay, 

Presidente de la Autoridad  Portuaria de Baleares.
Pasado


La ciudad de Palma tenía tráfico marítimo desde antes de la dominación musulmana (902-1229) en dos enclaves. En Portopí , la cala que hay junto al viejo faro, hoy Estación Naval,  y en la Cala, hoy aterrada, que se extendía por el antiguo cauce de la Riera,  actual Paseo del Borne y Calle de la Unión. 


Del  Moll Vell, espigón bajo el palacio de la Almudaina, que abrigaba un fondeadero, hay ya referencias en órdenes del rey Jaime I (finales del siglo XIII).


Esta primitiva instalación portuaria, con continuas mejoras, se mantuvo hasta principios del siglo XIX. 

Desde entonces se suceden las obras que ininterrumpidamente van configurando el moderno puerto de Palma. 

Entre éstas destaca, la ampliación del Moll Vell (Muelle Nuevo) y la construcción a mediados de siglo XX, del nuevo dique de abrigo de Poniente (Dique del Oeste).

El dique del Oeste, una gran obra de ingeniería, planteada como dique de abrigo de una gran base naval que no llegó a realizarse, permitió un gran salto adelante del puerto de Palma, cuyos beneficios llegan hasta el día de hoy.  A su abrigo se construyeron los muelles adosados, los muelles de Paraires o de Poniente, en los que se fueron construyendo las estaciones marítimas y el muelle de San Carlos al pie de Castillo de San Carlos. El nuevo vial de enlace   entre los dos puertos - el de Levante (Moll Vell) y el de Poniente- fue evolucionando hasta convertirse en el actual Paseo Marítimo.  

A finales del siglo XX y principios del actual, en las aguas someras, colindantes con el Paseo Marítimo, han ido surgiendo un conjunto de instalaciones náuticas, que dan al puerto de Palma la imagen de una gran marina.  

Presente


El puerto de Palma, como todos los puertos insulares, tiene un carácter polivalente. No es un puerto especializado en un determinado tipo de mercancías. Es un puerto al servicio de su territorio –la isla de Mallorca-a través del cual este se abastece de todo tipo de mercancías: mercancía general, graneles líquidos y graneles sólidos. 


A grandes rasgos, las principales actividades que se concentran en el puerto de Palma son:

· Trafico de mercancías

· Trafico de pasajeros de línea regular y de crucero turístico.

· Instalaciones náuticas.

· Reparación y mantenimiento de embarcaciones.

Además de la pesca, las excursiones marítimas, el charter náutico, etc  

LAS GRANDES MAGNITUDES DEL PUERTO DE PALMA (2006)

Graneles Líquidos:   1,5 M t

Graneles Sólidos :    0,4 M t

Mercancía General:  6,9 M t

Total Mercancía:      8,8 M t

Pasajeros Línea Regular:       900.000

Pasajeros Crucero Turístico : 920.000

Número total de buques: 4.562

Arqueo total 82 M GT  (1990: 14 M, 1996: 32 M)

Mercancías


La primera actividad del puerto es el tráfico de mercancías, y especialmente de mercancía general. Se trata de un tráfico fundamentalmente de entrada, en una proporción de 90 -10, si descontamos los retornos de medios de transporte vacíos. 

El trafico de mercancía general es tráfico ro-ro. La mercancía se presenta en  forma rodada, tanto autopropulsada (camiones) como remolcada (plataformas). El contenedor movido con grúa  tiende a desaparecer.  Ningún buque porta-contenedor  opera en los puertos de Baleares. 

El puerto de Palma está experimentando anualmente unos incrementos en tráfico de mercancías torno al 10%. Este crecimiento es debido al crecimiento de la economía y de la población de Mallorca. 

Pasajeros

El tráfico de pasajeros -pasajeros de línea regular y pasajeros de cruceros turístico- se ha aproximado en el puerto de Palma, en 2006, a 1,9 millones de pasajeros, a partes casi iguales entre los dos grupos. Esto representa un incremento aproximado de un 7% con relación al ejercicio anterior. Un aumento, por otra parte, muy similar a los que se están registrando en los últimos años. Tanto en pasajeros de línea regular como de turismo de cruceros, se prevé superar en 2007 por primera vez la cifra del millón de movimientos en cada uno de los dos apartados. Y, por tanto, batir por primera vez la cifra de dos millones de pasajeros en un solo ejercicio. 

Amarres y reparación de embarcaciones deportivas y de ocio

Otro apartado a destacar es el sector de las embarcaciones deportivas y de ocio, y en concreto el que se deriva de los servicios de amarre. En el puerto de Palma existen en estos momentos 3.600 puestos de amarre. De ellos 1.200 de carácter más social: embarcaciones tradicionales de pequeña eslora,  son gestionados directamente por la Autoridad Portuaria. El resto, unos 2.400, son gestionados de manera indirecta a través de concesiones clubes náuticos o a empresas privadas. 


Un negocio muy importante y que tiene un gran peso dentro a del sector servicios de Baleares es el de la reparación y mantenimiento de embarcaciones. Y dentro de éste, destaca el referido a los servicios náuticos a yates de gran eslora. Se trata, sin duda, de un negocio con una importante tendencia al alza y en el que el puerto de Palma aspira a ser un punto de referencia en el Mediterráneo Occidental. 

Un puerto base de yates de gran eslora genera gran cantidad de actividades económicas, no sólo en cuanto a reparación y mantenimiento, sino también a alquiler de amarre, seguros, tripulaciones, avituallamiento, etc. Cada año, estos barcos suelen gastar el diez por ciento de su valor, es decir, entre 6 y 35 millones de euros, y se calcula que un 70 por ciento de este gasto repercute en su puerto base. 

Actuaciones presentes y futuras
En el puerto de Palma, la Autoridad Portuaria tiene proyectadas ampliaciones y remodelaciones de la configuración y los usos de sus instalaciones de acuerdo con sus necesidades de futuro más inmediatas.

En 2007 ha entrado en funcionamiento la ampliación de la explanada sur de los Muelles Comerciales. 68.000 metros cuadrados y una nueva línea de atraque de más de 200 metros, que dará servicio de carga y descarga y de amarre a buques de mercancía hasta que esté operativa la futura ampliación del puerto, la obra más ambiciosa que pretende emprender la APB en esta próxima legislatura. 

La ampliación del puerto es una idea en fase de avance de Plan Director, de un coste estimado en 1.000 millones de euros. El planteamiento es muy ambicioso pues  se trata de construir un nueva dársena, un nuevo puerto, con un nuevo dique de abrigo exterior , que convierta el actual dique del Oeste en espigón interior al puerto sobre el que se desarrollen nuevos muelles y plataformas. 

A grandes rasgos, la idea es ganar al mar 100 hectáreas de superficie, en la que se ubicarán las zonas de carga y descarga de mercancías, tráfico regular de pasajeros, así como una gran área de mantenimiento y reparación de embarcaciones. Los Muelles de Poniente, en la zona de Paraires, se dedicarían exclusivamente al tráfico de cruceros, mientras que los actuales  Muelles Comerciales se integrarán, a través de una profunda remodelación, en un proyecto de puerto-ciudad, con servicio para cruceros de tamaño mediano, buques especiales, yates de gran eslora y zona para eventos náuticos.

Palma de Mallorca, a 27 de septiembre de 2007

