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EL PUERTO DE TARRAGONA

Centro logístico de primer orden

A finales del siglo XX se dieron una serie de situaciones que, bien por concatenación, o bien por la confluencia de acciones casi consecutivas, propiciaron la actual eclosión de los puertos convirtiéndolos en centros neurálgicos de las actividades económicas de todo orden de una gran zona geoestratégica.

En estos momentos de mundialización económica, la preeminencia del transporte marítimo ha sido fundamental para el establecimiento, alrededor de las zonas portuarias, de grandes concentraciones industriales y de servicios que han propiciado importantes sinergias favoreciendo a los diferentes sectores económicos del territorio.

En la actualidad se tiende a proporcionar el servicio más competo que se pueda ofrecer, atendiendo de manera singular cualquier tipo de mercadería, transportándola de forma rápida y correcta, tutelando en todo momento la carga, escogiendo el modo de transporte terrestre más conveniente en cada momento, así como la posibilidad de combinarlos adecuadamente, incorporando nuevos procesos industriales y de distribución, facilitando y optimizando la secuencia proveedor-cliente.

Las nuevas exigencias del comercio mundial han convertido a los puertos en puntos nodales de concentración de servicios logísticos, donde bajo las premisas de sistemas justo a tiempo, se aumentan las prestaciones, se reducen los tiempos, se incrementa el control, la comunicación y la información, se reducen los trámites agilizando la gestión. Todo este completo abanico de servicios incluye tanto la manipulación como el almacenamiento y la distribución de mercaderías, todo, como una gama completa de actividades supply chain management.

El Puerto de Tarragona, siguiendo estas tendencias, ha apostado en los últimos años, de manera decidida, por convertir esta demarcación en la segunda alternativa industrial, comercial y logística de Cataluña, complementando la gran oferta que a nivel de país realiza Cataluña, consolidándola como uno de los países más activos y emergentes del área mediterránea y europea.

El Puerto de Tarragona, se postula en todas partes, con los atributos que le confiere su privilegiada situación en un cruce de intereses geográficos, históricos, y económicos, que propiciando situaciones favorables de todo orden, lidera un ambicioso proyecto industrial y comercial de una amplia zona de Cataluña.

La promulgación de la Ley 62/1997, que modificaba a la anterior Ley de Puertos, aportó una visión y una solución realista y pragmática de los puertos del Estado, confiriendo en el contexto autonómico la posibilidad de desarrollar actuaciones de gestión a todos los niveles, esto comportó que la Generalitat de Cataluña participara activamente proyectando sus inquietudes en este terreno favoreciendo de manera determinante su capacidad operativa y de discernimiento.

Ahora sólo hace falta que la nueva propuesta de ley en materia tarifaria que se está planteando, acabe de clarificar el horizonte y se puedan establecer las directrices para planificar a medio y largo plazo las actividades del Puerto en las diferentes vertientes.

La asunción de todos estos atributos y su constatación práctica, son las causas que determinan y confieren al Puerto de Tarragona la especial capacidad de ejercer un liderazgo y un papel de prescriptor como centro intermodal de primer orden en el contexto europeo.

Sustentado en estas premisas el Puerto de Tarragona, aprovechando la llegada a la Presidencia de Lluís Badia, rápidamente redactó un Plan Estratégico donde se plantearon las líneas de trabajo concretadas en un Plan Director de Inversiones y en diferentes acciones en los ámbitos comercial, económico, de explotación, de comunicación, y otros, que han desembocado en la actual y frenética actividad operativa y constructiva que se está llevando a cabo.

El Puerto de Tarragona, consciente de la importancia que, para competir en primera línea, representa el disponer de nuevas y modernas infraestructuras, ha levado a cabo en lo últimos años, una serie de actuaciones que se pueden encuadrar en los siguientes ámbitos de actuación:

· Construcción de nuevas terminales y plataformas logísticas.

· Construcción y adecuación de los accesos viales y ferroviarios.

· Construcción del enlace viario norte-sur con el puente móvil.

· Incorporación de nuevos equipamientos y utillaje.

· Formación y potenciación del nuevo concepto: Comunidad Portuaria. Incorporando la iniciativa privada en el apartado inversor y operacional del Puerto.

· Diversificación de los tráficos, con especial énfasis por la carga general contenerizada.

· Formación continuada del personal.

El desarrollo y coordinación de estas líneas de actuación ha permitido que el Puerto de Tarragona se consolide como una alternativa mediterránea de primer orden en el marco de la circulación de mercaderías de la Unión Europea.

Actualmente el Puerto de Tarragona dispone de una superficie próxima a las 1.000 Ha., 15 km. de línea de atraque, con unos calados que oscilan entre los 12 y los 20 metros. Posee trazado ferroviario propio en todos los muelles, lo que le permite mover por este medio más de 1.500.000 toneladas, con rampas roll on / roll off en diferentes puntos.

Su cifra anual de más de 27,7 millones de toneladas manipuladas, representa una de las más importantes del sistema portuario del Estado. Dentro de las cargas específicas, los líquidos a granel, fundamentalmente productos petroquímicos, llegan a la cifra anual de 17 millones de toneladas, lo que significa un 61% del total. Los sólidos a granel, especialmente los agroalimentarios y el carbón, significan con 9.250.000 toneladas, el 33% del total. La carga general, con 1.250.000 toneladas, está aumentando, año tras año, en función de la política diversificadora de tráficos iniciada por la Autoridad Portuaria de Tarragona.

En otra línea de realizaciones, siempre actuando dentro del orden preconizado por el Plan Estratégico del Puerto, se están llevando a cabo diferentes implementaciones en el área telemática, incorporando diferentes procesos que tienden a agilizar la tramitación documental, reducir los periodos y los tiempos, y sobretodo optimizar el paso de las mercaderías controlando la situación y el destino de las cargas para dar información puntual y correcta a los diferentes clientes objetivos del Puerto de Tarragona.

La plena incorporación al mundo de la telemática permite ofrecer el puerto como una plataforma de comercio electrónico de toda la comunidad portuaria. Un sistema propio de comercio electrónico que resuelve los problemas documentales que plantea la logística intermodal y facilita información puntual, permite incorporar modificaciones y alteraciones a tiempo real, y aporta soluciones a los diferentes problemas que a menudo surgen en los procesos logísticos.

El negocio portuario es uno de los sectores más dinámicos de la economía, los cambios acelerados y continuos que se están produciendo en estos últimos años son tan profundos, que se está dando una continua remoción de escenarios operativos, con la consecuente inquietud que esto comporta.

La apuesta de la Comisión de Transportes de la Unión Europea para integrar el sistema portuario en la red transeuropea de transportes, fomentando el transporte combinado como principio básico de multimodalidad, incorporando el transporte de cabotaje intracomunitario y equilibrando los diferentes tipos, plantea unos retos que han requerido la transformación de la dinámica portuaria de Tarragona, con unos nuevos esquemas de gestión y actuación integral.

Una actuación que pasa por el estricto cumplimiento del Plan Director decenal, donde en el periodo 1990-2000 se procedieron a realizar inversiones portuarias por importe de 50.000 millones de pesetas (302 millones de Euros), en el periodo 2001-2014 se ha establecido un presupuesto de otros 50.000 millones de pesetas para acometer nuevas inversiones en infraesrtructuras portuarias, y finalmente, la iniciativa privada que apoya decididamente la gestión que se está realizando en el Puerto de Tarragona, y que significa una inversión cercana a los 1807 millones de Euros, en el mismo Puerto y en el complejo industrial anexo.

La entrada en funcionamiento de la Zona de Actividades Logísticas, con 145 Ha. de superficie urbanizada, representa un suelo industrial de primera categoría incorporado al área portuaria, donde se realizarán procesos y operaciones logísticas que completarán la gran oferta portuaria de servicios en todos los órdenes.

Este gran volumen inversor se destina principalmente a potenciar 2 grandes ejes logísticos que consideramos de gran importancia: por un lado la incorporación de nuevos espacios, nuevas superficies, y nuevas terminales; por el otro, la mejora de los equipamientos, información y comunicación, que posibilitan una ágil, rápida y eficaz gestión y tratamiento de las mercaderías en todo el recorrido de la cadena logística.

Gracias a la asunción de todos estos atributos el Puerto de Tarragona se ha convertido en los últimos años, en un gran referente logístico para cualquier industria, empresa o entidad que aprovechando el contexto favorable que se está dando en el país, quiera realizar sus actividades comerciales, postulándose claramente como un centro industrial y de negocios fundamental en y para Cataluña.

Ahora cabe esperar las consecuencias que los hechos recientes del 11 de septiembre no puedan afectar a la economía mundial y por tanto a la actividad portuaria de una manera determinante.

La entrada en una nueva situación de duda permanente, podría provocar una recapitulación y un replanteamiento de las inversiones públicas y privadas, una disminución del consumo interno y externo, podría también, hacer cambiar escenarios, previsiones, planteamientos y sobretodo, la necesidad de asumir nuevas políticas socioeconómicas que incidieran negativamente en nuestro sistema y en la calidad de vida alcanzada hasta ahora.

La pretendida paridad Euro-Dólar, entorno a las 175 pesetas, con un equilibrio de los mercados americano y europeo, se vería seriamente afectada, no sabiendo con exactitud lo que nos espera. A buen seguro, el devenir de los próximos meses arrojará luz sobre esta situación y disipará en un sentido o en otro las dudas y recelos que ahora nos asaltan.
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